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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/50/ES

z 29. aprila 2004,

ktorou sa meni a doplia smernica Rady 96/48/ES o interoperabilite systému transeurépskych
vysokorychlostnych Zeleznic a smernica 2001/16/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady o interoperabilite
systému transeurépskych konvenénych Zeleznic

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretefom na zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,
najmd na jej ¢lanky 71 a 156,

so zretelom na ndvrh Komisie (1),

so zretelom na stanovisko Hospoddrskeho a socidlneho
vyboru (?),

so zretefom na stanovisko Vyboru regiénov (3),

konajiic v stilade s postupom stanovenym v c¢lanku 251
zmluvy (%) na zdklade spolo¢ného textu schvéleného zmierova-
cim vyborom 23. marca 2004,

kedzZe:

(1)  podla ¢lankov 154 a 155 zmluvy musi spolocenstvo pri-
spiet k vytvdraniu a rozvoju transeurdpskych sieti
v dopravnom sektore. Aby sa tieto ciele dosiahli, musi spo-
locenstvo uskutocnit nevyhnutné opatrenia potrebné
na zabezpecenie interoperability sieti najma v oblasti tech-
nickej normalizdcie;

(2)  prvé opatrenie sa uskuto¢nilo v Zelezni¢nom sektore pri-
jatim smernice 96/48/ES (°). Na dosiahnutie cielov tejto
smernice Eurdpske zdruZenie pre interoperabilitu Zeleznic
(AEIF), ktoré bolo menované ako spolo¢ny zastupitelsky

() U.v.ESC126E, 28.5.2002,s. 312.

() U.v.EUC61,14.3.2003,s. 131.

() U.v.EUC 66, 19.3.2003, s. 5.

(%)  Stanovisko Eurdpskeho parlamentu zo 14. janudra 2003 (U.v. EU C
38 E, 12.2.2004, s. 119), spolo¢né stanovisko Rady z 26. jina 2003
([:T. v.EUC270E, 11.11.2003, s. 7) a stanovisko Eurépskeho parla-
mentu z 23. oktébra 2003 (zatial nebolo uverejnené v Uradnom
vestniku). Legislativna rezolicia z 22. aprila 2004 a rozhodnutie
Rady z 26. aprila 2004.

) U.v.L235,17.9.1996, s. 6. Smernica zmenend a doplnend nariade-
nim (ES) 1882/2003 Eurépskeho parlamentu a Rady (U. v. EU L 284,
31.10.2003, s. 1).

orgdn v rdmci uvedenej smernice, vypracovalo technické
Specifikdcie interoperability (TSI), ktoré Komisia prijala
30. mdja 2002;

10. septembra 1999 Komisia prijala spravu Eurdépskeho
parlamentu a Rady, ktord obsahovala prvé postdenie
pokroku dosiahnutého pri zavadzani interoperability sys-
tému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic. Eur6p-
sky parlament vo svojej rezoldcii zo 17. mdja 2002 (%)
vyzval Komisiu, aby predlozila ndvrhy na zmenu a doplne-
nie smernice 96/48/ES na zdklade modelu pouzitého pre
smernicu 2001/16/ES (7);

smernica 2001/16/ES, podobne ako smernica 96/48|ES,
zavadza postupy spolocenstva na vypracovanie a prijatie
TSI a spolo¢né pravidld na posudzovanie zhody s TSI
Mandat na vypracovanie skupiny TSI dostalo AEIF, ktoré
bolo urcené aj ako spolocny zastupitelsky organ;

z prace na vyvoji TSI vo vysokorychlostnom sektore, uplat-
fiovania smernice 96/48/ES na Specidlne projekty a prace
vyboru ustanoveného podla uvedenej smernice sa ziskalo
mnoho skasenosti, ktoré viedli Komisiu k ndvrhu zmien
tychto dvoch smernic o interoperabilite Zeleznic;

prijatie nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) 881/2004 z 29. aprila 2004 o zriadeni Eurdpskej
zelezni¢nej agentiry (nariadenie o agentire) (8) a smernice
Eurépskeho  parlamentu a  Rady  2004/49[ES
z 29. aprila 2004 o bezpe¢nosti na zelezniciach spolocen-
stva (smernica o bezpecnosti na Zelezniciach) (°) znamend,
ze urcité ustanovenia smernic 96/48/ES a 2001/16/ES je
potrebné zmenit a doplnit. Najma ihned po riadeni agen-
tiry ju Komisia poveri tlohou navrhovat nové alebo revi-
dovat existujtice TSI;

U.v.ES C 59, 23.2.2001, s. 121.
U.v.ESL 110, 20.4.2001, s. 1.
Pozri stranu 3 tohto Uradného vestnika.
Pozri stranu 16 tohto Uradného vestnika.
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)

(10)

(11)

nadobudnutie t¢innosti smernice 2001/12/ES Eurépskeho
parlamentu a Rady z 26. februdra 2001, ktorou sa meni
a doplna smernica Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
spolocenstva (1), smernice 2001/13/ES Eurépskeho parla-
mentu aRadyz 26. februdra 2001, ktorou sa meni a dopliia
smernica Rady 95/18/ES o udelovan licencif Zelezni¢nym
podnikom (2) a 2001/14/ES Eurépskeho parlamentu
a Rady z 26. februdra 2001 o pridelovani kapacity Zelez-
ni¢nej infrastruktiry, vyberani poplatkov za pouzivanie
zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikacii (3),
mé dopad na realizdciu interoperability. Tak ako v pripade
ostatnych druhov dopravy, rozsirenie pristupovych prav
musi byt sprevddzané potrebnymi harmoniza¢nymi opat-
reniami. Je preto potrebné zaviest interoperabilitu na celej
sieti postupnym rozsirovanim geografickej posobnosti
smernice 2001/16/ES. Je tiez potrebné rozsirit pravnu
zdkladniu smernice 2001/16/ES na ¢lanok 71 zmluvy,
na ktorom je smernica 2001/12/ES zaloZena;

v Bielej knihe o eur6pskej dopravnej politike je tdto smer-
nica ohldsend a je sti¢astou stratégie spolocenstva na revi-
talizdciu Zelezni¢nej dopravy a ndsledne na posun rovno-
véhy medzi druhmi dopravy s konecnym cielom zniZit
pretazenie eurdpskych ciest;

TSI vypracované v ramci smernice 96/48/ES sa vyslovne
nezaoberaji pracou na obnove infrastruktiiry a vozového
parku alebo vymenami v stvislosti s preventivnou tdrz-
bou. Toto je vSak pripad spadajici pod smernicu
2001/16/ES o systéme konvenénych Zeleznic a tieto dve
smernice by sa mali v tomto bode harmonizovat;

vypracovanie TSI vo vysokorychlostnom sektore ukizalo
potrebu vyjasnit vztah medzi zdkladnymi poziadavkami
smernice 96/48/ES a TSI na jednej strane a eurdpskymi
normami a inymi dokumentmi normativneho charakteru
na strane druhej. Malo by sa najmi jednoznacne rozlisovat
medzi normami alebo ¢astami noriem, ktoré musia byt
zdvazné, aby sa dosiahli ciele tejto smernice, a ,harmoni-
zovanymi“ normami, ktoré sa vypracovali v duchu nového
pristupu k technickej harmonizécii a normalizacii;

spravidla sa eurdpske $pecifikdcie vyvijaju v duchu nového
pristupu k technickej harmonizacii a normalizdcii. Umoz-
vt predpokladat zhodu s ur¢itymi zékladnymi poziadav-
kami smernice 96/48/ES najmi v pripade komponentov
a rozhrani interoperability. Tieto eurdpske Specifikicie
alebo ich pouzitelné ¢asti nie st zdvdzné a v TSI nemoze
uvadzat na ne Ziadny vyslovny odkaz. Odkazy na tieto
eurdpske $pecifikdcie st uverejnené v Uradnom vestniku
Eurépskej tinie a clenské Stdty uverejnujii odkazy
na narodné normy transponujtice Eurépske normy;

() U.v.L75,15.3.2001,s. 1.
(3 U.v.L75,15.3.2001, s. 26.
() U.v.L75,15.3.2001, s. 29. Smernica v znen{ zmien podla rozhod-

nutia Komisie 2002/844/ES (U.v.ES L 289, 26.10.2002, 5. 30).

(12)

(15)

(16)

v TSI moze byt v niektorych pripadoch uvedeny vyslovny
odkaz na eur6pske normy alebo $pecifikdcie tam, kde je to
striktne nevyhnutné, aby sa dosiahli ciele tejto smernice.
Taky vyslovny odkaz md désledky, ktoré sa musia objas-
nit, najmd, Ze tieto eur6pske normy alebo 3pecifikdcie sa
stavaju zdvaznymi od okamihu platnosti TSI

TSI stanovuji vSetky podmienky, s ktorymi sa musi zho-
dovat akykolvek komponent interoperability a postup,
ktory sa ma dodrzat pri posudzovani zhody. Okrem toho
je potrebné stanovit, aby kazdy komponent sa musel pod-
robit postupu postdenia zhody a vhodnosti na pouziva-
nie, ktory je uvedeny v TSI, a musi mat zodpovedajiice
osvedcenie;

z bezpecnostnych dovodov je potrebné vyzadovat od ¢len-
skych 3tatov, aby kazdému vozidlu uvedenému do pre-
vadzky pridelili identifikacny kod. Vozidlo by sa potom
malo zapisat do ndrodného registra vozidiel. Registre
musia byt pristupné pre vietky ¢lenské staty a urcité hos-
podarske subjekty spolocenstva. Registre majii byt z hladi-
ska formétu tdajov zhodné. Preto by mali podliehat spo-
loénym prevadzkovym a technickym $pecifikdcidm;

md sa urcit postup dodrziavany v pripade zakladnych
poziadaviek pouzitelnych na podsystém, ktoré este neboli
pokryté podrobnymi Specifikiciami v prislusnej TSL
V takom pripade by mali byt orgdnmi zodpovednymi za
posudzovanie zhody a postupy overovania tie orgdny,
ktoré st uz ozndmené podla ¢lanku 20 smernic 96/48/ES
a 2001/16/ES;

opatrenia nevyhnutné na vykondvanie tejto smernice by sa
mali prijat v sdlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy vykonu
vykondvacich pravomoci prenesenych na Komisiu (*);

mala by sa objasnit definicia vozového parku v prilohe
I k smernici 96/48/ES. Smernica sa md tykat aj vozového
parku, ktory je urCeny na prevadzku len na trati rekonstru-
ovanej na vysoké rychlosti, pri rychlostiach rdadovo 200
km/h;

uplatiiovanie tejto smernice nemd mat, pokial'je to mozné,
negativne Gcinky na pracu, ktord sa uz vykonala v rdmci
smernic 96/48/ES a 2001/16/ES, a na uplatiovanie tychto
smernic Clenskymi $titmi v rdmci projektov, ktoré st
v ¢ase nadobudnutia Gi¢innosti tejto smernice v pokroci-
lom stupni vyvoja;

() U.v.ESL 184,17.7.1999,s. 23.
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(20)

(21)

pretoze ciel navrhovaného opatrenia, t. j. interoperabilita
systému transeurdpskych Zeleznic, neméze byt dostato¢ne
dosiahnuty ¢lenskymi §tdtmi, a preto moze byt z déovodu
transeurdpskeho charakteru uznaného zmluvou lepsie
dosiahnuty na drovni spolocenstva, méze spolocenstvo
prijat opatrenia v stlade s principom subsidiarity stanove-
nym v ¢lanku 5 zmluvy. V silade s principom proporcio-
nality stanovenym v uvedenom ¢lanku nejde tdto smernica
nad rdmec, ktory je nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela;

dna 30. mdja 2002 prijala Komisia TSI platné na systém
vysokorychlostnej Zeleznice, tykajiice sa vozového parku,
energetiky, riadenia a zabezpecenia vlakov a signalizacie,
prevadzky a Gdrzby. Navrh TSI uvedeny v ¢lanku 1 ods. 5
a 2 ods. 5 sa tyka revizie tychto TSI alebo prijatia novych
TSI;

pretoZe navrhovany referen¢ny systém technickych pred-
pisov tykajuci sa sticasného stavu interoperability systému
transeurdpskych konvenénych Zeleznic sa vyvija podla
¢lanku 25 smernice 2001/16/ES, je potrebné aktualizovat
tieto technické predpisy z hladiska rozsirenia pdsobnosti
tejto smernice, berdc do tivahy aj prvi skupinu TSI prijatt
do roku 2004;

bez ohladu na vynimky z posobnosti smernice
2001/16[ES, mali by sa clenské stity podporovat pri
dobrovolnom uplatiovani prislusnych ustanoveni tejto
smernice na ndrodnej trovni z hladiska zvySenia efektiv-
nosti ndkladov a dspor z masovej vyroby vo vyrobnom
sektore;

smernice 96/48/ES a 2001/16/ES by sa preto mali pri-
slusne zmenit a doplni,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Smernica 96/48/ES sa tymto menf a doplia takto:

1.

Clanok 1 sa nahraddza takto:

,Cldnok 1

1. Cielom tejto smernice je stanovit podmienky, ktoré sa
musia splnit, aby sa dosiahla interoperabilita systému trans-
eur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic na tizemi spolocen-
stva, ako je opisané v prilohe 1.

Tieto podmienky sa vztahuji na projektovanie, vystavbu,
uvedenie do prevadzky, rekonstrukciu, obnovu, prevadzku
a udrzbu casti tohto systému uvedeného do prevadzky po
30. aprili 2004 ako aj na kvalifikdciu a zdravotné a bezpec-
nostné podmienky persondlu, ktory sa podiela na jeho pre-
véadzke.

2. Sledovanie tohto ciela musi viest k definovaniu optimal-
nej drovne technickej harmonizdcie a:

a) ulahcit, zlepsit a rozvijat medzindrodné Zeleznitné
dopravné sluzby na tizemi spolocenstva a s tretimi $tat-
mi;

b) prispiet k postupnému vytvaraniu vnatorného trhu
zariadeni a sluzieb na vystavbu, prevadzku, obnovu
a rekonstrukciu systému transeurépskych vysokory-
chlostnych Zeleznic;

¢) prispiet k interoperabilite systému transeur6pskych
vysokorychlostnych Zeleznic.”

V ¢lanku 2 sa dopliiaju tieto body:

o) ,zdkladny parameter znamend kazdd regula¢nd, tech-
nickd alebo prevddzkovi podmienku, ktord je rozhodu-
juca pre interoperabilitu a vyZzaduje si pred vypracova-
nim dplného ndvthu TSI rozhodnutie alebo
odportcanie v silade s postupom uvedenym
v clanku 21 ods. 2;

k) Specificky pripad‘ znamend ktorikolvek cast systému
transeurépskych vysokorychlostnych Zzeleznic, ktora si
vyzaduje Specidlne ustanovenia v TSI, bud docasné alebo
kone¢né, v dosledku geografickych, topografickych
alebo tzemnych obmedzeni alebo obmedzeni, ktoré
maju vplyv na zluditelnost s existujiicim systémom. To
mozZe zahfiat najmi Zelezni¢né trate a siete izolované
od zvysku dzemia spololenstva, prechodovy prierez,
rozchod kolajf alebo kolajovi vzdialenost;

) rekonstrukcia‘ znamend rozsiahle prace na zmene sub-
systéme alebo Casti subsystému, ktord zlepsuje celkovy
vykon subsystému;

m) ,vymena v ramci udrzby‘ znamend akikolvek nahradu
komponentov za Casti s rovnakou funkciou a vykonom
v ramci Gdrzbdrskych alebo opravérenskych prac;

n) ,obnova‘znamend akékolvek rozsiahle price na vymene
subsystému alebo jeho casti, ktoré nemenia celkovy
vykon subsystému;

0) existujici Zelezni¢ny systém‘ znamend Struktdru tvo-
rent Zelezni¢nymi infrastruktirami zahriiujicimi trate
a pevné zariadenia existujiceho Zelezni¢ného systému,
a existujici vozovy park vietkych kategorif a povodu,
ktory jazdi na tejto infrastruktdre;
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p) .uvedenie do prevadzky* znamend vetky ¢innosti kto-

rymi sa subsystém uvaddza do svojho uréeného prevadz-
kového stavu.”;

3. Clanok 2 pismeno h) sa vypusta.

Clénok 5 sa menf a doplna takto:

odsek 1 sa nahradza takto:

1. Pre kazdy subsystém sa vypracuje jedna TSI Ak je to
potrebné, jeden subsystém moze byt pokryty niekol-
kymi TSI a jedna TSI mozZe pokryvat niekolko subsysté-
mov. Rozhodnutie o vypracovani afalebo revizii TSI
a volba jej technickej a geografickej oblasti posobnosti
si vyzaduje mandat v silade s ¢lankom 6 ods. 1*

odsek 3 sa nahrddza takto:

,3. Na dosiahnutie cielov uvedenych v ¢lanku 1 sa
v kazdej TSI v miere, v akej je to nevyhnutné:

a) uvedie jej urcend oblast posobnosti (Cast siete alebo
vozového parku uvedeného v prilohe I, subsystém
alebo cast subsystému uvedeného v prilohe 1II);

b) stanovia zakladné poziadavky na kazdy prislusny
subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami;

¢) stanovia funkéné a technické $pecifikicie, ktorym
musi subsystém a jeho rozhrania s inymi subsysté-
mami zodpovedat. V pripade potreby sa tieto Speci-
fikdcie mozu lisit podla pouzitia subsystému, napr.
podla kategérif trate afalebo vozového parku uvede-

nych v prilohe ;

d) stanovia komponenty a rozhrania interoperability,
ktoré musia byt pokryté eur6pskymi $pecifikdciami
vratane Eurdpskych noriem, potrebnymi na dosiah-
nutie interoperability v systéme transeurépskych
vysokorychlostnych Zeleznic;

e) za kazdy pripad, ktory prichddza do tvahy stanovi,
ktoré postupy sa maji pouzit na postdenie zhody
alebo vhodnosti na pouZivanie komponentov inte-
roperability na jednej strane, alebo na ES overenie
subsystémov na strane druhej. Tieto postupy sa budii

zakladat na moduloch definovanych v rozhodnuti
93/465[EHS;

f) ur¢i stratégia uplatiovania TSI Je potrebné najma
$pecifikovat etapy, ktoré sa musia dokoncit, aby sa
postupne preslo z existujiiceho stavu na kone¢ny
stav, v ktorom md byt zhoda s TSI normou;

g) pre prislusny personal uréi odbornd sposobilost
a zdravotné a bezpecnostné podmienky pri praci,
pozadované na prevadzku a ddrzbu subsystému, ako
aj dodrziavanie TSL%

vklada sa tento odsek:

,6. V TSI sa mozu vyslovne uvddzat odkazy na Eur6p-
ske normy alebo $pecifikdcie, ked je to bezpodmienecne
potrebné na dosiahnutie cielov tejto smernice. V takom
pripade sa tieto Eurépske normy alebo $pecifikdcie
(alebo ich prislusné Casti) povazujii za prilohy k prislus-
nej TSI a sti zdvazné od okamihu platnosti danej TSI. Ak
neexistuji Eurpske normy alebo 3pecifikdcie a v zavi-
slosti na ich vypracovani, moze sa uviest odkaz na iné
jednoznacne identifikované normativne dokumenty;
v takomto pripade sa to tyka dokumentov, ktoré su
lahko dostupné a st volne k dispozicii.“

Clanok 6 sa nahradza takto:

,Cldnok 6

1. Navrh TSI a nésledné zmeny a doplnky TSI sa vypracuji
na zdklade mandétu Komisie v stilade s postupom uvedenym
v ¢ldnku 21 ods. 2 Za ich vypracovanie je zodpovednd agen-
tira v silade s ¢lankami 3 a 12 nariadenia (ES) 2004/881/ES
Eurépskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004 o zriadeni
Eurdpskej Zelezni¢nej agentdry (nariadenie o agentire) (*)
a v spoluprci s pracovnymi skupinami uvedenymi v tychto
¢lankoch.

TSI sa prijimajt a revidujd v stlade s postupom uvedenym
¢lanku 21 ods. 2 Komisia ich uverejni v Uradnom vestniku
Eurdpskej tnie.
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2. Agentdra je zodpovednd za vypracovanie, reviziu a aktu-
alizdciu TSI a za odporticania pre vybor uvedeny v ¢lanku 21,
aby bol zohladneny vyvoj v technoldgii alebo socidlnych
poziadavkach.

3. Kazdy nédvrh TSI sa vypracuje v dvoch etapéch.

Agentara predovsetkym urci zdkladné parametre TSI ako aj
rozhrania s inymi subsystémami a iné Specifické pripady,
ktoré mozu byt nevyhnutné. Za kazdy z tychto parametrov
a rozhrani sa predlozia najvyhodnejsie alternativne riesenia
sprevadzané technickym a ekonomickym zd6vodnenim.
Rozhodnutie sa prijme v stlade s postupom uvedenym
v ¢lanku 21 ods. 2; v pripade potreby sa uvedi $pecifické pri-

pady.

Na zdklade tychto zakladnych parametrov vypracuje agen-
tira ndvrh TSI Agentdra pripadne zohladni technicky
pokrok, vykonant normaliza¢nt pracu, uz fungujice pra-
covné skupiny a uznané vyskumné prace. K ndvrhu TSI sa
prilozi celkové postdenie predpokladanych nédkladov a pri-
nosov z uplatiiovania TSI; v tomto posideni sa uvedie prav-
depodobny dopad na vietkych prevadzkovatelov a prislus-
nych hospodarskych tcastnikov.

4. Pri ndvrhu, prijimani a revizii kazdej TSI (vratane zdklad-
nych parametrov) sa zohladnia predpokladané naklady a pri-
nosy vietkych uvazovanych technickych riesenf so vzdjom-
nymi rozhraniami, aby sa stanovili a zaviedli najvyhodnejsie
rieSenia. Clenské $taty sa zdcastnia na tomto posudzovani
tym, Ze poskytnu potrebné tdaje.

5. Vybor uvedeny v ¢lanku 21 bude pravidelne informovany
o préacach na priprave TSI. Pocas tychto pric moze vybor for-
mulovat podmienky zadania alebo uzito¢né odportcania
tykajiice sa navrhu TSI a analyzy ndkladov a prinosov. Na
ziadost ¢lenského $tatu moze vybor najmi pozadovat, aby sa
preskimali alternativne riesenia a aby sa postidenie nékladov
a prinosov tychto alternativnych rieseni uviedlo v sprave pri-
lozenej k navrhu TSI

6. Pri prijiman{ kazdej TSI sa ur¢i ddtum nadobudnutia G¢in-
nosti tejto TSI v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 21
ods. 2 Ked sa musia z dovodov technickej zlucitelnosti uviest
stcasne do prevddzky rozne subsystémy, datumy nadobud-
nutia G¢innosti prislusnych TSI st rovnaké.

7. Pri ndvrhu, prijimani a revizii TSI sa zohladnia stanoviskd
uzivatelov pokial ide o charakteristiky, ktoré maji priamy
dopad na podmienky pouzivania tychto subsystémov. Na

tento ticel agenttira pocas etapy navrhu a revizie TSI konzul-
tuje so zdruZeniami a orgdnmi zastupujicimi uZivatelov.
Zdruzenia a orgdny k ndvrhu TSI prilozia spravu o vysled-
koch tychto konzultacii.

Zoznam zdruZeni a organov, s ktorymi sa ma konzultovat
zhotovi vybor uvedeny v ¢lanku 21 pred udelenim mandatu
na reviziu TSI a na Ziadost clenského $tatu alebo Komisie sa
tento zoznam mdze znovu preskimat a aktualizovat.

8. Prindvrhu, prijimani a revizii TSI sa zohladnia stanoviskd
socidlnych partnerov pokial ide o podmienky uvedené
v ¢ldnku 5 ods. 3 pism. g).

Na tento acel sa so socidlnymi partnermi bude konzultovat
predtym, nez je vyboru uvedenému v ¢ldnku 21 predlozeny
navrh TSI na prijatie alebo reviziu.

So socidlnymi partnermi sa bude rokovat v ramci vyboru pre
medziodvetvovy dialdg zriadeného v stilade s Rozhodnutim
Komisie 98/500/ES (*). Socidlni partneri predloZia svoje sta-
novisko do troch mesiacov.

() U.v.EUL 164, 30.4.2004, s. 1.
(*) U.v.ES L 225,12.8.1998,s. 27.

Clinok 7 sa nahradza takto:

,Cldnok 7

Clensky $tat nemusi uplatnit jednu alebo viaceré TSI vritane
tych, ktoré sa tykajii vozového parku, v tychto pripadoch
a za tychto okolnosti:

a) pre navrhovant novu traf, pre obnovu alebo rekon-
Strukciu existujticej trate alebo pre akykolvek prvok uve-
deny v ¢lanku 1 ods. 1 v pokrocilom §tadiu vyvoja alebo
predmet zmluvy, ktord sa plni v Case, ked st tieto TSI
uverejnené;

b) pre akykolvek projekt tykajici sa obnovy alebo rekon-
Strukcie existujticej trate, kde prechodovy prierez, roz-
chod kolaji, kolajové vzdialenost alebo elektrické napi-
tie v tychto TSI nie st kompatibilné s charakteristikami
existujlicej trate;

¢) pre navrhovant novu trat alebo navrhovant obnovu
alebo rekonstrukeiu existujicej trate na tizemi dotknu-
tého clenského $tdtu, ked je jeho Zelezni¢nd siet odde-
lend alebo izolovand morom od Zelezni¢nej siete zvysku
uzemia spolocenstva;
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d) pre kazda navrhovanii obnovu, rozsirenie alebo rekon-
Strukciu existujticej trate, ked by uplatiiovanie tychto
TSI ohrozilo ekonomickii Zivotaschopnost projektu
afalebo zlucitelnost so Zelezni¢nym systémom v ¢len-
skom Stite;

e) ked po nehode alebo prirodnej katastrofe podmienky
rychlej obnovy siete ekonomicky alebo technicky
neumoziuji Ciastocné alebo tplné uplatiovanie pri-
slusnych TSL

Vo vsetkych pripadoch prislusny clensky $tdt predtym nez
Komisii ozndmi zamysland vynimku, posle jej podkladovii
dokumentaciu obsahujticu TSI alebo ich asti, ktoré si nezeld
uplattiovat, ako aj prislusné $pecifikicie, ktoré chce uplatnit.
Komisia bude analyzovat opatrenia pldnované ¢lenskym §td-
tom. V pripadoch uvedenych pod pismenami b) a d), Komi-
sia prijme rozhodnutie v stlade s postupom stanovenym
v ¢ldnku 21 ods. 2. V pripade potreby sa vypracuje odpori-
¢anie tykajuce sa $pecifikdcif, ktoré sa maja uplatnit. V pri-
pade uvedenom pod pismenom b) sa rozhodnutie Komisie
nevztahuje na prechodovy prierez a rozchod kolaji.

V ¢lénku 9 sa doplia tento pododsek:

,Predovsetkym nesmu pozadovat kontroly, ktoré sa uz vyko-
nali ako stcast postupu vediceho k ES vyhldseniu zhody
alebo vhodnosti na pouzivanie.”

Clénok 10 sa meni a doplna takto:

a) odsek 2 sa nahrddza takto:

,2. Vietky komponenty interoperability podliehajii
postupu posudzovania zhody a vhodnosti na pouziva-
nie, uvedenému v prislusnej TSI a musia byt sprevadzané
zodpovedajiicim osved¢enim.”

b) odsek 3 sa nahrddza takto:

.3. Clenské tdty vychddzajii z toho, Ze komponent
interoperability spliia zdkladné poziadavky, ak vyhovuje
podmienkam stanovenym prislusnou TSI alebo eur6p-
skymi $pecifikdciami vypracovanymi v stlade s tymito
podmienkami.“

c) odseky 4 a 5 sa vypustaju.

9.

10.

Clanok 11 sa nahradza takto:

,Cldnok 11

Ak ¢lensky stat alebo Komisia ustdi, Ze eurdpske $pecifikdcie
pouzité priamo alebo nepriamo na tcely tejto smernice
nesplnaji  zdkladné poziadavky, moze rozhodnut
o Ciastoénom alebo tdplnom stiahnuti tychto $pecifikdcii
z publikécii, ktoré ich obsahujii alebo méze rozhodndt o ich
zmene a doplneni v sulade s postupom stanovenym
v Clanku 21 ods. 2, po konzulticii s vyborom zriadenym
podla smernice 98/34/ES Eurépskeho parlamentu a Rady
z 22.jana 1998, ktorou sa stanovuje postup pri poskytovani
informdcii v oblasti technickych noriem a predpisov, ako aj
pravidiel vztahujicich sa na sluzby Informacnej
spolocnosti ().

(") U. v. ES L 204, 21.7.1998, s. 37. Smernica zmenena
a doplnend smernicou 98/48/ES (U. v. ES L 217,
5.8.1998,s. 18)."

Clanok 14 sa nahradza takto:

,Cldnok 14

1. Kazdy clensky §tat povoli uviest do prevadzky tie Struk-
turdlne subsystémy tvoriace systém transeurépskych vysoko-
rychlostnych Zeleznic, ktoré st umiestnené alebo prevadzko-
vané na jeho tizemi.

Na tento tcel kazdy ¢lensky $tat prijme v3etky prislusné opa-
trenia aby zabezpecil, Ze tieto subsystémy sa mozu uviest do
prevadzky iba ak st projektované, budované a instalované
takym spdésobom, Ze neohrozuji zhodu so zdkladnymi
poziadavkami tykajicimi sa ich pri integricii do systému
transeur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Kazdy c¢lensky 3tat kontroluje najma zlucitelnost tychto sub-
systémov so systémom, do ktorého s integrované.

2. Kazdy clensky $tdt pri uvddzani subsystémov do pre-
vadzky a potom v pravidelnych intervaloch kontroluje, ¢i je
ich prevadzka a idrzba v stlade so zdkladnymi poziadavka-
mi, ktoré sa na nich vztahuji. Na tento Gcel sa pouziji
postupy posudzovania a overovania stanovené v prislusnych
Strukturdlnych a funkénych TSL

3. V pripade obnovy alebo rekonstrukcie manazér infra-
Struktiry alebo Zelezni¢ny podnik posle prislusnému ¢len-
skému $tatu podklady popisujtice projekt. Clensky stdt tieto
podklady preskiima a bertic do tvahy stratégiu realizicie
uvedent v prislusnej TSI rozhodne, ¢i rozsah prac znamend,
ze je potrebné v zmysle tejto smernice nové povolenie na uve-

denie do prevadzky.
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Takéto nové povolenie na uvedenie do prevddzky sa poza-
duje vzdy, ked planované prace mézu mat vplyv na celkovi
troven bezpecnosti prislusného subsystému.

4. Ked clenské stity povolia uviest vozovy park do pre-
vadzky st zodpovedné za to, ze kazdému vozidlu sa prideli
alfanumericky identifika¢ny kéd. Tymto kédom musi byt
oznacené kazdé vozidlo a musi byt zapisany v ndrodnom
registri vozidiel, ktory splna tieto kritéria:

a) register splia  spolocné 3pecifikicie definované
v odseku 5;

b) register vedie a aktualizuje orgdn nezédvisly na ktorom-
kolvek zelezni¢nom podniku;

) register je pristupny bezpe¢nostnym tradom a vySetro-
vacim organom menovanym v ¢lankoch 16 a 21 smer-
nice 2004/49[ES Eurépskeho parlamentu a Rady
z 29. aprila 2004 o bezpecnosti na Zelezniciach spolo-
Censtva (smernica o bezpecnosti na Zelezniciach) ();
register mus{ byt na zdklade kazdej legitimnej Ziadosti
pristupny aj regulaénym orgdnom menovanym
v clanku 30 smernice 2001/14/ES Eurépskeho parla-
mentu a Rady z 26. februdra 2001 o pridelovani kapa-
city Zelezni¢nej infrastruktdry a vyberani poplatkov za
pouzitie Zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej cer-
tifikdcii (), agentdre, Zelezni¢nym spolo¢nostiam
a manazérom infrastruktdry.

V pripade vozového parku uvedeného do prevadzky prvy
krat v trefom State, ¢lenské §taty mozZu uznat vozidld, ktoré
st jednoznacne identifikované podla odlisného kédovacieho
systému. Ak vSak uz ¢lensky $tdt povolil uvedenie takychto
vozidiel do prevddzky na svojom tizemi, musi byt mozné
vyhladat v registri zodpovedajice udaje, uvedené nizsie
v odseku 5 pismenéch. ¢), d) a e).

5. Spolo¢né $pecifikdcie pre register sa prijmd v sulade
s postupom stanovenym v {lanku 21 ods. 2 na zdklade
navrhu $pecifikécii vypracovaného agenttirou. Tento ndvrh
Specifikdcii zahfna: obsah, formdt ddajov, funkénd a tech-
nickd architektiiru, prevadzkovy rezim a pravidld vkladania
udajov a dotazovania. Register musi obsahovat minimélne
tieto informacie:

11.

12.

13.

14.

a) odkazy na ES vyhldsenie o overeni a vydavajici orgdn;

b) odkazy na register vozového parku uvedeny v ¢lanku
22a;

¢) identifikiciu majitela vozidla alebo prenajimatela;
d)  v3etky obmedzenia tykajice sa pouzitia vozidla;

e) bezpecnostné udaje vztahujice sa k plinu ddrzby
vozidla.

() U.v.EUL 164, 30.4.2004, 5.44.

(") U.v.ESL75,15.3.2001,s. 29 Smernica zmenend a dopl-
nend rozhodnutim Komisie 2002/844/ES (U.v.ES L 289,
26.10.2002, s. 30).

V &lanku 15 sa doplia tento pododsek:

,NemoZzu pozadovat najmi kontroly, ktoré sa uz vykonali
ako Cast postupu vediceho k ES vyhldseniu o overeni.”

Clanok 16 ods. 3 sa nahrddza takto:

,3. V pripade, Ze neexistujii TSI a vratane pripadov, ked bola
ozndmend vynimka podla ¢ldnku 7, ¢lenské staty posli ostat-
nym clenskym $tdtom a Komisii za kazdy podsystém zoz-
nam technickych predpisov pouzivanych pri uplatiiovani
zakladnych poziadaviek. Toto sa ozndmi do 30. aprila 2005
a potom vzdy, ked sa zoznam technickych predpisov zmeni.
Pri tejto prilezitosti ¢lenské §taty menujii orgdny zodpovedné
v pripade tychto technickych predpisov za vykonavanie
postupu overovania uvedeného v ¢lanku 18.

V clédnku 17 sa doplia tento pododsek:

,V takom pripade sa TSI reviduja v stilade s ¢ldinkom 6 ods. 2
Ak niektoré technické aspekty zodpovedajice zdkladnym
poziadavkdm nemdzu byt vyslovne pokryté v TSI, musia sa
jednoznacne identifikovat v prilohe k TSI. Na tieto aspekty sa
vztahuje ¢lanok 16 ods. 3.

V ¢clanku 18 ods. 2 sa doplna tento pododsek:

,Musi zahffiat aj overenie rozhrani prislusného subsystému
vo vztahu k systému, do ktorého sa integroval na zdklade
dostupnych informdcii v prislusnej TSI a registroch uvede-
nych v ¢lanku 22a.“
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15. Clanok 20 ods. 5 sa nahradza takto: 2. Vybor moze prerokovat kazda zélezitost vztahujicu sa

16.

17.

,5. Komisia ustanovi koordina¢nt skupinu notifikovanych
organov (dalej ako ,koordina¢nd skupina’), ktord prerokuje
kazda zélezitost suvisiacu s pouzivanim postupov posudzo-
vania zhody alebo vhodnosti na pouzivanie uvedenych
v ¢lanku 13 a postupu overovania uvedeného v ¢lanku 18,
alebo pouzivanim prislusnych TSI ,Zastupcovia ¢lenskych
Statov sa na praci koordinacnej skupiny mézu zicastnit ako
pozorovatelia.

Komisia a pozorovatelia informuji vybor uvedeny
v ¢lanku 21 o praci vykonanej v ramci tejto koordinacnej
skupiny. Komisia pripadne navrhne opatrenia potrebné
na odstranenie problémov.

Koordindcia notifikovanych orgdnov sa v pripade potreby sa
vykond v stilade s ¢linkom 21.°

Clanok 21 sa nahradza takto:

,Cldnok 21
1. Komisii bude pomdhat vybor.

2. Tam kde je odkaz na tento odsek pouziji sa ¢lanky 5 a 7
rozhodnutia Rady 1999/468/ES z 28. jina 1999 ('), ktorym
sa ustanovuju postupy vykonu vykondvacich pravomoci pre-
nesenych na Komisiu, so zretelom na ustanovenia jeho
¢lanku 8.

Obdobie uvedené v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia

1999/468/ES je stanovené na tri mesiace.
3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

4. V pripade potreby moze vybor zriadit pracovné skupiny,
aby mu pomdhali pri plneni jeho tloh najmi pokial ide
o koordindciu notifikovanych organov.

() U.v.ESL 184, 17.7.1999, 5. 23.*
Vkladaja sa tieto ¢lanky:
,Cldnok 21a

1. Vybor méze prerokovat kazdu zdleZitost vztahujicu sa
k interoperabilite systému transeurépskych vysokorychlost-
nych Zeleznic vratane otdzok tykajucich sa interoperability
tymto systémom a Zelezni¢nym systémom tretich $tatov.

18.

19.

vykondvaniu tejto smernice. Ak je to potrebné, Komisia
prijme vykondvacie odporticanie v stilade s postupom uve-
denym v ¢lanku 21 ods. 2

Cldnok 21b

1. Komisia z vlastnej iniciativy alebo na Ziadost ¢lenského
§tatu v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2
moze rozhodnit o mandate na vypracovanie navrhu TSI pre
dodato¢nt problematiku, pokial sa to tyka subsystému uve-
deného v prilohe II.

2. V stilade s postupom stanovenym v ¢lanku 21 ods. 2
vybor na zdklade navrhu Komisie prijme pracovny program,
ktory bude v silade s cielmi tejto smernice a Smernice
2001/16/ES  Eurépskeho  parlamentu a  Rady
z 19. marca 2001 o interoperabilite systému transeurép-
skych konvenénych Zeleznic (7).

Cldnok 21c¢

Prilohy Il aZ VI sa m6zu zmenit a doplnit v stlade s postupom
uvedenym v ¢ldnku 21 ods. 2

() U.v.ESL 110, 20.4.2001, s. 1

Vklad4 sa tento ¢ldnok:

,Cldnok 22a

1. Clenské stity zabezpecia, aby sa kazdy rok uverejnil
a aktualizoval register infrastruktiry a register vozového par-
ku. Tieto registre budd obsahovat hlavné charakteristiky kaz-
dého subsystému alebo Casti prislusného subsystému, napr.
zakladné parametre a ich koreldciu s charakteristikami uve-
denymi v pouzitych TSI Na tento ucel kazdd TSI musi pre-
sne urcit, ktoré informdcie musia byt obsiahnuté v registroch
infrastruktiry a vozového parku.

2. Kopia tychto registrov sa posle prislusnym ¢lenskym $td-
tom a agentlre a musi byt pristupnd zainteresovanym stra-
ndm, vritane aspoil odbornikov tohto sektora.

Priloha I sa nahradza textom prilohy I tejto smernice;
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20. Priloha II sa nahradza textom prilohy II tejto smernice; ¢) doplna sa tento odsek:

21.

22.

V prilohe III sa doplfa tento bod:
,2.4.4 Kontroly

Vlaky musia byt vybavené zdznamovym zariadenim. Udaje
zozbierané tymto zariadenim a spracovanie informdcii sa
musia harmonizovat.”

V prilohe VII v bode 2 sa dopliia tento pododsek:

,Organ a persondl zodpovedny za kontroly musi byt funkéne
nezavisly najma na organoch urcenych na vydavanie povo-
leni na uvedenie do prevadzky v rdmci tejto smernice, licen-
cif v rdmci smernice Rady 95/18/ES z 19. jina 1995 udelo-
vani licencii Zelezni¢nym podnikom () a bezpec¢nostnych
osvedéeni v rdmci smernice 200./49/ES a na organoch pove-
renych vySetrovanim v pripade nehod.

() U. v. ES L 143, 27.6.1995, s. 70. Smernica zmenend
a doplnend smernicou 2001/13/ES Eurépskeho parla-
mentu a Rady (U.v. ESL 75, 15.3.2001, s. 26).”

Cldnok 2

Smernica 2001/16/ES sa tymto meni a doplfia takto:

Nézov sa nahrddza takto:

,<Smernica 2001/16/ES Eurépskeho parlamentu a Rady
z 19. marca 2001 o interoperabilite konvencného Zzeleznic-
ného systému*;

Clanok 1 sa tymto menf a doplna takto:

a) odsek 1 sa nahrddza takto:

,Tato smernica stanovuje podmienky, ktoré sa musia spl-
nit, aby sa dosiahla interoperabilita systému transeurop-
skych konvenénych Zeleznic na izemi spolocenstva, ako
je popisané v prilohe I. Tieto podmienky sa vztahuji
na projektovanie, vystavbu, uvedenie do prevadzky,
rekonstrukciu, obnovu, prevadzku a tdrzbu casti tohto
systému uvedeného do prevddzky po nadobudnuti G¢in-
nosti tejto smernice, ako aj na odbornt kvalifikdciu
a zdravotné a bezpe¢nostné podmienky persondlu, ktory
sa podiela na jeho prevddzke a Gdrzbe.”

b) tvodnd cast odseku 2 sa nahrddza takto:

,2. Sledovanie tohto ciela musi viest k definovaniu opti-
mélnej trovne technickej harmonizdcie a umoznit nasle-
dovné:“

3.

,3. Oblast posobnosti tejto smernice sa musi postupne
roz§irit na cely konvenény Zelezni¢ny systém vratane tra-
tového pristupu k termindlom a hlavnym pristavnym
zariadeniam obsluhujicim alebo potencidlne obsluhuji-
cim viac nez jedného uzivatela, s vynimkou infrastruk-
tiry a vozového parku vyhradenych striktne na miestne,
historické alebo turistické cely alebo infrastruktary,
ktord je funk¢ne izolovand od zvysku Zeleznicného sys-
tému a bez toho, aby boli dotknuté vynimky vo vztahu
na pouzivanie TSI, uvedené v ¢lanku 7.

Tato smernica sa uplatiiuje na Casti siete, ktoré nie sd este
predmetom odseku 1 len od datumu nadobudnutia G¢in-
nosti prislusnych TSI, ktoré sa maja prijat v sulade
s postupom popisanym niz$ie a pre oblasti pouzitia nimi
stanovené.

Na zdklade postupu uvedeného v ¢lanku 21 ods. 2 prijme
Komisia k 1. janudru 2006 pracovny program zamerany
na vypracovanie novych TSI afalebo reviziu uZ prijatych
TSI, aby boli pokryté trate a vozovy park, ktoré este nie
st predmetom TSI

Tento pracovny program bude obsahovat prvi skupinu
novych TSI afalebo zmien a doplnkov TSI, ktoré sa maji
vypracovat do janudra 2009 bez toho, aby bol dotknuty
¢lanok 5 ods. 5 pokial ide 0 moznost stanovenia $peci-
fickych pripadov a bez toho aby bol dotknuty ¢ldnok 7,
ktory umoziuje za urcitych okolnosti vynimky. Vyber
problematik, ktord maji pokryvat TSI bude zalozeny
na predpokladanej efektivnosti ndkladov kazdého navr-
hnutého opatrenia a na principe proporcionality opatreni
prijatych na trovn{ spolo¢enstva. Na tento tcel sa prime-
rane zohladni priloha I bod 4 a nevyhnutna rovnoviha
medzi cielmi plynulého chodu vlakov a technickej har-
monizdcie na jednej strane a transeurépskou, vatitrostat-
nou, regiondlnou alebo miestnou drovitou uvazovanej
dopravy na strane druhej.

Po vypracovani tejto prvej skupiny TSI sa na zdklade
postupu uvedeného v ¢ldnku 21 ods. 2 stanovia priority
vypracovania novych TSI alebo revizie existujicich TSI

Clensky stat nemusi uplatnit tento odsek v pripade pro-
jektov v pokrocilom $tddiu vyvoja alebo predmete zmlu-
ve, ktord sa plni v Case, ked st tieto TSI uverejnené.”

Clénok 2 sa menf a doplna takto:

a) pismeno h) sa vypusta.
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b) pismend ) a m) sa nahrddzaju takto:

..... ,

o) rekonstrukcia® znamend aktkolvek vicsiu pricu
na zmenu subsystému alebo ¢asti subsystému, ktord
zvysi celkovy vykon subsystému;

m) ,obnova’ znamend aktikolvek vicsiu pricu
na vymenu subsystému alebo Casti subsystému,
ktord nemeni celkovy vykon subsystému;*

o) doplnaji sa tieto pismend:

,0) ,vymena v ramci Udrzby’ znamend akukolvek
vymenu komponentov ¢astami s rovnakou funkciou
a vykonom v rdmci adrzbarskych alebo opravaren-
skych préc;

p) ,uvedenie do prevddzky* znamend vietky cinnosti,
orymi sa subsystém uvedie do svojho urceného
kt bsyst die d h h
prevadzkového rezimu;*

4. Clanok 5 sa menf a dop[ﬁa takto:

a) odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Pre kazdy subsystém sa vypracuje jedna TSL Ak je to
potrebné, jeden subsystém moze byt pokryty niekolkymi
TSI a jedna TSI moze pokryvat niekolko subsystémov.
Rozhodnutie o vypracovani afalebo revizii TSI a volba jej
technickej a geografickej oblasti pdsobnosti si vyzaduje
mandat v silade s ¢linkom 6 ods. 1*

b) pismeno e) v odseku 3 sa nahradza takto:

,¢) zakazdy pripad, ktory prichddza do Gvahy stanovit
postupy, ktoré sa pouzijii na posudzovanie zhody
alebo vhodnosti na pouzivanie komponentov inte-
roperability na jednej strane alebo na [ES' overenia
subsystémov na strane druhej. Tieto postupy musia
byt zalozené na moduloch definovanych v rozhod-
nuti 93/465/EHS;"

¢) dopla sa tento odsek:

,7. V TSI sa mozu vyslovne uvddzat odkazy na Eurdp-
ske normy alebo $pecifikacie, ked je to bezpodmiene¢ne
potrebné na dosiahnutie cielov tejto smernice. V takom
pripade sa tieto Eurépske normy alebo $pecifikacie (alebo
ich prislusné casti) povazuju za prilohy k prislusnej TSI
a st zdvdzné od okamihu platnosti danej TSI. Ak neexi-
stujii Eurépske normy alebo Specifikdcie a v zdvislosti
na ich vypracovani, moze sa uviest odkaz na iné jedno-
znaéne  identifikované normativne  dokumenty;

v takomto pripade sa to tyka dokumentov, ktoré st lahko
dostupné a st volne k dispozicii.”

Clanok 6 sa nahrddza takto:

,Cldnok 6

1. Navrh TSI a ndsledné zmeny a doplnky TSI sa vypracuji
na zdklade mandétu Komisie v stilade s postupom uvedenym
v ¢ldnku 21 ods. 2 Za ich vypracovanie je zodpovednd agen-
tira v stilade s ¢lankami 3 a 12 nariadenia (ES) 881/2004
Eurépskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004 o zriadeni
Eurdpskej Zelezni¢nej agenttry (nariadenie o agentire) (*)
a v spoluprdci s pracovnymi skupinami uvedenymi v tychto
¢lankoch.

TSI sa prijimajt a reviduji v sdlade s postupom uvedenym
¢lanku 21 ods. 2 Komisia ich uverejni v Uradnom vestniku
Eurdpskej tnie.

2. Agentura je zodpovednd za vypracovanie, reviziu a aktu-
alizdciu TSI a za odportcania pre vybor uvedeny v ¢lanku 21,
aby bol zohladneny vyvoj v technoldgii alebo socidlnych
poziadavkach.

3. Kazdy nédvrh TSI sa vypracuje v dvoch etapéch.

Agenttira predovsetkym urci zdkladné parametre TSI ako aj
rozhrania s inymi subsystémami a iné Specifické pripady,
ktoré mozu byt nevyhnutné. Za kazdy z tychto parametrov
a rozhrani sa predloZia najvyhodnejsie alternativne rieSenia
sprevadzané technickym a ekonomickym zddévodnenim.
Rozhodnutie sa prijme v stlade s postupom uvedenym
v ¢lanku 21 ods. 2; v pripade potreby sa uvedu $pecifické pri-

pady.

Na zaklade tychto zdkladnych parametrov vypracuje agen-
tira ndvrh TSI Agentira pripadne zohladni technicky
pokrok, vykonant normaliza¢nt pracu, uz fungujice pra-
covné skupiny a uznané vyskumné prace. K ndvrhu TSI sa
prilozi celkové postdenie predpokladanych ndkladov a pri-
nosov z uplatiiovania TSI; v tomto postideni sa uvedie prav-
depodobny dopad na vetkych prevddzkovatelov a prislus-
nych hospodarskych tcastnikov.

4. Pri ndvrhu, prijimani a revizii kazdej TSI (vratane zdklad-
nych parametrov) sa zohladnia predpokladané ndklady a pri-
nosy vsetkych uvazovanych technickych rieseni so vzdjom-
nymi rozhraniami, aby sa stanovili a zaviedli najvyhodnejsie
riesenia. Clenské $tity sa zdcastnia na tomto posudzovani
tym, Ze poskytni potrebné tidaje.
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5. Vybor uvedeny v ¢lanku 21 bude pravidelne informovany
o préacach na priprave TSI. Pocas tychto pric moze vybor for-
mulovat podmienky zadania alebo uZito¢né odporicania
tykajiice sa navrhu TSI a analyzy ndkladov a prinosov. Na
ziadost ¢lenského $tatu moze vybor najmi pozadovat, aby sa
preskiimali alternativne rieSenia a aby sa postidenie nakladov
a prinosov tychto alternativnych rieseni uviedlo v sprave pri-
lozenej k navrhu TSL

6. Pri prijimani kazdej TSI sa ur¢i datum nadobudnutia G¢in-
nosti tejto TSI v stlade s postupom uvedenym v clanku 21
ods. 2 Ked sa musia z dovodov technickej zlucitelnosti uviest
sicasne do prevadzky rozne subsystémy, ddtumy nadobud-
nutia Gc¢innosti prislusnych TSI st rovnaké.

7. Pri ndvrhu, prijimant a revizii TSI sa zohladnia stanoviskd
uzivatelov pokial ide o charakteristiky, ktoré maji priamy
dopad na podmienky pouzivania tychto subsystémov. Na
tento G¢el agentiira pocas etapy navrhu a revizie TSI konzul-
tuje so zdruZeniami a orgdnmi zastupujlcimi uzivatelov.
Zdruzenia a organy k navrhu TSI prilozia spravu o vysled-
koch tychto konzultdcii.

Zoznam zdruZeni a orgdnov, s ktorymi sa md konzultovat
zhotovi vybor uvedeny v ¢lanku 21 pred udelenim mandatu
na reviziu TSI a na ziadost ¢lenského $titu alebo Komisie sa
tento zoznam moze znovu preskiimat a aktualizovat.

8. Prindvrhu, prijimani a revizii TSI sa zohladnia stanoviskd
socidlnych partnerov pokial ide o podmienky uvedené
v ¢lanku 5 ods. 3 pism. g).

Na tento ucel sa so socidlnymi partnermi bude konzultovat
predtym, nez je vyboru uvedenému v ¢lanku 21 predlozeny
ndvrh TSI na prijatie alebo reviziu.

So socidlnymi partnermi sa bude rokovat v rdmci vyboru pre
medziodvetvovy dialdg zriadeného v stilade s Rozhodnutim
Komisie 98/500/ES (*). Socidlni partneri predlozia svoje sta-
novisko do troch mesiacov.

() U.v.EU L 164, 30.4.2004,s. 1.
(*) U.v.ESL 225, 12.8.1998,s. 27.“

Clanok 7 pismeno a) sa nahrddza takto:

,a) pre navrhovani novii trat, pre obnovu alebo rekonstruk-
ciu existujiicej trate alebo pre akykolvek prvok uvedeny
v ¢lanku 1 ods. 1 v pokrocilom §tddiu vyvoja alebo plre(fj
met zmluvy, ktord sa pln{ v Case, ked su tieto TSI uverej-
neng;”

Clanok 10 sa meni a doplna takto:

a) odsek 2 sa nahrddza takto:

,2. Vietky komponenty interoperability podliehaji
postupu posudzovania zhody a vhodnosti na pouzivanie,
uvedenému v prislusnej TSI a musia byt sprevadzané
zodpovedajiicim osved¢enim.

b) odsek 3 sa nahrddza takto:

,3. Clenské staty vychddzaji z toho, Ze komponent inte-
roperability spliia zdkladné poziadavky, ak vyhovuje
podmienkam stanovenym prislusnou TSI alebo eurdp-
skymi Specifikdciami vypracovanymi v stlade s tymito
podmienkami.“

¢) odseky 4 a 5 sa vypustaji.

Clinok 11 sa nahrddza takto:

,Cldnok 11

Ak ¢lensky stat alebo Komisia ustidi, ze eurdpske $pecifikacie
pouzité priamo alebo nepriamo na dosiahnutie cielov tejto
smernice nesplilajii zakladné poziadavky, moéze rozhodnut
o Ciasto¢nom alebo dplnom stiahnuti tychto $pecifikacii
z publikdcii, ktoré ich obsahuji alebo méze rozhodnit o ich
zmene a doplneni v sulade s postupom stanovenym
v ¢lanku 21 ods. 2, po konzultdcii s vyborom zriadenym
podla smernice 98/34/ES.”

Clanok 14 sa meni a doplha takto:

a) v odseku 2 sa dopliia tento pododsek:

,Na tento tcel sa pouZiji postupy posudzovania a ove-
rovania stanovené v prislusnych Strukturdlnych a funke-
nych TSL*

b) odsek 3 sa nahrddza takto:

,3. Vpripade obnovy alebo rekonstrukcie manazér infra-
Struktiry alebo Zelezni¢ny podnik posle prislusnému
¢lenskému tatu podklady popisujtice projekt. Clensky
Stdt tieto podklady preskiima a beric do dvahy stratégiu
realizdcie uvedent v prislusnej TSI rozhodne, ¢i rozsah
prdc znamend, Ze je potrebné v zmysle tejto smernice
nové povolenie na uvedenie do prevadzky.
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Takéto nové povolenie na uvedenie do prevadzky sa
pozaduje vzdy, ked planované price mézu mat vplyv
na celkovii droven bezpecnosti prislusného subsystému.
Ak je potrebné nové povolenie ¢lensky stat rozhodne, do
akej miery je potrebné uplatnit prislusné TSI na projekt
Clensky $tdt ozndmi svoje rozhodnutie Komisii a ostat-
nym ¢lenskym $tdtom.”

vkladaju sa tieto odseky:

4. Ked clenské staty povolia uviest vozovy park do pre-
vadzky st zodpovedné za to, ze kazdému vozidlu sa pri-
deli alfanumericky identifika¢ny k6d. Tymto kédom musi
byt oznacené kazdé vozidlo a musi byt zapisany v narod-
nom registri vozidiel, ktory splna tieto kritérid:

a) register spliia spolocné Specifikicie definované
v odseku 5;

b) register vedie a aktualizuje organ nezavisly na kto-
romkolvek Zelezni¢nom podniku;

c) register je pristupny bezpe¢nostnym tradom a vyse-
trovacim orgdnom menovanym v ¢lankoch 16 a 21
smernice 2004/49/ES Eurdpskeho parlamentu
a Rady z 29. aprila 2004 o bezpecnosti na zelezni-
ciach spolocenstva (smernica o bezpecnosti
na Zelezniciach) (). Register musi byt na zdklade
kazdej legitimnej Ziadosti pristupny aj regulacnym
orgdnom menovanym v c¢lanku 30 smernice
2001/14[ES Eurdpskeho parlamentu a Rady
z 26. februdra 2001 o pridelovani kapacity Zeleznic¢-
nej infrastruktdry a vyberani poplatkov za pouzitie
zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikd-
cii (), agentire, Zelezniénym spolo¢nostiam
a manazérom infrastruktiry.

V pripade vozového parku uvedeného do prevadzky prvy
krat v trefom State, ¢lenské $taty mozu uznat vozidla,
ktoré st jednoznacne identifikované podla odlisného
kédovacieho systému. Ak vSak uz clensky stat povolil
uvedenie takychto vozidiel do prevadzky na svojom tze-
mi, musi byt mozné vyhladat v registri zodpovedajtce
udaje, uvedené nizie v odseku 5 pismendch. c), d) a e).

10.

11.

12.

5. Spolo¢né $pecifikdcie pre register sa prijmi v stlade
s postupom stanovenym v ¢ldnku 21 ods. 2 na zaklade
ndvrhu $pecifikdcii vypracovaného agenttrou. Tento
navrh $pecifikdcii zahffa: obsah, formét tdajov, funkénd
a technickd architektdru, prevadzkovy rezim a pravidld
vkladania tdajov a dotazovania. Register musi obsaho-
vat minimélne tieto informadcie:

a) odkazy na ES vyhldsenie o overeni a vydavajici
organ;

b) odkazy na register vozového parku uvedeny
v ¢lanku 24;

¢) identifikdciu majitela vozidla alebo prenajimatela;
d) vietky obmedzenia tykajice sa pouZitia vozidla;

e) bezpecnostné tdaje vztahujice sa k planu adrzby
vozidla.

() U.v.EUL 164, 30.4.2004, s. 44.

(*) U.v.ESL 75, 15.3.2001, s. 29 Smernica zmenena
a doplnend rozhodnutim Komisie 2002/844[ES
(U.v. ES L 289, 26.10.2002, s. 30)."

Clénok 16 ods. 3 sa meni a doplna takto:

,3. V pripade, Ze neexistujii TSI a vratane pripadov, ked bola
ozndmend vynimka podla ¢clinku 7, ¢clenské $tty posli ostat-
nym ¢lenskym Stdtom a Komisii za kazdy subsystém zoznam
technickych predpisov pouzivanych pri uplatiovani zéklad-
nych poziadaviek. Toto sa musi ozndmit do 30. aprila 2005
a potom vzdy, ked sa zoznam technickych predpisov zmeni.
Pri tejto prilezitosti ¢lenské $taty menujii organy zodpovedné
v pripade tychto technickych predpisov za vykondvanie
postupu overovania uvedeného v ¢lanku 18.

V ¢lénku 17 sa doplia tento pododsek:

,V takom pripade sa TSI reviduju v stlade s ¢lankom 6 ods. 2
Ak niektoré technické aspekty zodpovedajice zdkladnym
poziadavkdm nemozu byt vyslovne pokryté v TSI, musia sa
jednoznacne identifikovat v prilohe k TSI. Na tieto aspekty sa
vztahuje ¢lanok 16 ods. 3

Clanok 20 ods. 5 sa nahradza takto:

,5. Komisia ustanovi koordina¢nt skupinu notifikovanych
organov (dalej ako koordina¢nd skupina’), ktord prerokuje
kazdu zalezitost stivisiacu s pouZivanim postupov posudzo-
vania zhody alebo vhodnosti na pouzivanie uvedenych
v ¢lanku 13 a postupu overovania uvedeného v ¢lanku 18,
alebo pouzivanim prislusnych TSI. Zastupcovia ¢lenskych
Stdtov sa na praci koordina¢nej skupiny mozu zicastnit ako
pozorovatelia.
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13.

14.

15.

Komisia a pozorovatelia informuji vybor uvedeny
v ¢lanku 21 o préci vykonanej v rdmci tejto koordinacnej
skupiny. Komisia pripadne navrhne opatrenia potrebné
na odstranenie problémov.

Koordindcia notifikovanych orgdnov sa v pripade potreby sa
vykond v sdlade s ¢lankom 21.

V clanku 21 sa doplha tento odsek:

4. V pripade potreby moze vybor zriadit pracovné skupiny,
aby mu pomdhali pri plneni jeho tloh najmi pokial ide
o koordinaciu notifikovanych organov.

Vkladaju sa tieto ¢lanky:

,Cldnok 21a

Komisia moéze predlozit vyboru akikolvek zdlezitost
tykajicu sa vykondvania tejto smernice. Ak je to potrebné,
Komisia schvdli vykondvacie odportcanie v stlade
s postupom uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2

Cldnok 21b

Prilohy Il az VI sa m6zu zmenit a doplnit v stlade s postupom
uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2°

Clanok 23 sa nahradza takto:

,Cldnok 23

1. Poradie prioritného prijimania TSI bude nasledovné bez
toho, aby bolo dotknuté poradie prijimania manddtov uve-
denych v ¢lanku 6 ods. 1:

a) prvé skupina TSI bude pokryvat riadenie, zabezpecenie
vlakov a signalizaciu; telematické aplikdcie pre ndkladnd
dopravu; dopravnti prevadzku a riadenie (vritane odbor-
nych kvalifikdcii persondlu pre cezhrani¢nti dopravu
re$pektujtic kritérid uvedené v prilohe II a IIT); ndkladné
vozne; hluk z vozového parku a infrastruktiira. Pokial ide
o vozovy park ako prvy sa spracuje vozovy park uréeny
pre medzindrodni dopravuy;

b) na zdklade zdrojov Komisie a agentdry sa buda spraco-
véavat aj tieto aspekty: telematické aplikdcie na osobnt
dopravu, ddrzba, s osobitnym zretelom na bezpecnost,
osobné vozne, hnacie vozidld a rusne, infrastruktira,
energia a znecistenie ovzdusia. Pokial ide o vozovy park

ako prvy sa spracuje vozovy park urceny pre medzind-
rodnt dopravuy;

¢) na ziadost Komisie, ¢lenského $titu alebo agentdry moze
vybor v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2
rozhodndt o vypracovani ndvrhu TSI na dodato¢nti pro-
blematiku, pokial'sa to tyka subsystému uvedeného v pri-
lohe II.

2. Komisia, v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 21
ods. 2 zostavi pracovny program dodrziavajic poradie prio-
rit uvedené v odseku 1 a poradie ostatnych dloh, ktorymi ju
poveruje tdto smernica.

TSI uvedené v prvom pracovnom programe uvedenom
v odseku 1 pism. a) sa vypracuji najneskdr do
20. aprila 2004.

3. Pracovny program pozostdva z tychto etdp:

a) na zdklade ndvrhu agentiry, vypracovanie reprezentativ-
nej architektiry konvenéného Zelezni¢ného systému,
zaloZenej na zozname subsystémov (priloha II) aby bola
zarucend zhoda medzi TSI. Tato architektiira musi obsa-
hovat najmai rozne komponenty tohto systému a ich roz-
hrania a sluzit ako referenény rdmec pre vymedzenie
oblasti pouzitia kazdej TSI;

b) stanovenie modelovej struktiiry pre vypracovanie TSI;

¢) stanovenie metddy analyzy ndkladov a prinosov rieseni
uvedenych v TS[;

d) schvélenie mandatov potrebnych na vypracovanie TSI;
e) stanovenie zdkladnych parametrov kazdej TSI
f) schvélenie ndvrhov normaliza¢nych programov;

g) manazment prechodného obdobia medzi ditumom nad-
obudnutia G¢innosti smernice 2004/50/ES (") Eurdp-
skeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004, ktorou sa
meni a dopliia smernica Rady 96/48ES o interoperabi-
lite systému transeurdpskych vysokorychlostnych zelez-
nic a smernica 2001/16/ES Eurdpskeho parlamentu
a Rady o interoperabilite systému transeurdpskych kon-
venénych Zeleznic a uverejnenim TSI, vritane prijatia
referenéného systému uvedeného v ¢lanku 25.

() U.v.ES L 164, 30.4.2004, 5. 114*
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16. Clanok 24 ods. 2 sa nahradza takto: Cldnok 3

17.

18.

19.

20.

21.

,2. Kopia tychto registrov sa posle prislusnym ¢lenskym sta-
tom a agentdre a musi byt pristupnd zainteresovanym stra-
ndm, vratane aspoil odbornikov tohto sektora.”

Clanok 25 ods. 1 sa nahradza takto:

,1. Agentira v stlade s ¢ldnkami 3 a 12 nariadenia (ES)
881/2004, na zdklade informdcii ozndmenych ¢lenskymi
Statmi podla ¢lanku 16 ods. 3 vypracuje technické doku-
menty zo zodpovedajticich odbornych oblasti a texty prislus-
nych medzindrodnych dohdd, navrh referen¢ného systému
technickych predpisov zabezpecujicich si¢asny stupen inte-
roperability trati a vozového parku, ktoré sa zaclenia do
posobnosti tejto smernice ako je definované v ¢lanku 1 ods. 3
Komisia na zdklade postupu uvedeného v ¢lanku 21 ods. 2
preskiima tento ndvrh a rozhodne, ¢i moze predstavovat
referen¢ny systém do prijatia TSL*

Priloha I sa nahradza textom prilohy III tejto smernice.

V prilohe 11l sa doplfia tento bod:
,2.4.4 Kontroly

Vlaky musia byt vybavené zdznamovym zariadenim. Udaje
zozbierané tymto zariadenim a spracovanie informdcif sa
musia harmonizovat.“

V prilohe VII v bode 2 sa dopliia tento pododsek:

,Orgdn a personal zodpovedny za kontroly musi byt funk¢ne
nezavisly najma na organoch urcenych na vydavanie povo-
len{ na uvedenie do prevadzky v ramci tejto smernice, licen-
cii v rdmci Smernice Rady 95/18/ES z 19. jina 1995 udelo-
vani licencii Zelezni¢nym podnikom (*) a bezpecnostnych
osvedéeni v rdmci smernice 2004/49/ES a na orgdnoch pove-
renych vysetrovanim v pripade nehod.

() U. v. ES L 143, 27.6.1995, s. 70. Smernica zmenend
a doplnend smernicou 2001/13/ES Eurépskeho parla-
mentu a Rady (U. v. ESL 75, 15.3.2001, s. 26).”

Priloha VIII sa vypusta.

Komisia prijme v3etky potrebné opatrenia aby bolo zabezpecené,
Ze uplatiiovanie tejto smernice pokial mozno zachovd préce
na tvorbe TSI uz vykonané na zdklade manddtu v ramci smernic
96/48/ES a 2001/16/ES, a aby bolo zabezpecené, ze na projekty,
ktoré st v pokrocilom §tddiu realizcie, nebude mat nadobudnutie
ucinnosti tejto smernice nepriaznivy dopad.

Cldnok 4

Clenské $taty uvedt do 30. aprila 2006 do platnosti zékony, iné
predpisy a administrativne opatrenia potrebné na dosiahnutie
stladu s touto smernicou. Bezodkladne o tom informujt Komisiu.

Ked clenské Stity prijmi tieto opatrenia, tieto budd obsahovat
odkaz na ttto smernicu alebo ich bude sprevadzat takyto odkaz
pri prilezitosti ich tradného uverejnenia. Metodiku tychto
odkazov ustanovia ¢lenské $taty.

Cldnok 5

Této smernica nadobtida Gi¢innost v def jej uverejnenia v Uradnom
vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 6

Této smernica je adresovand ¢lenskym $tatom.

V Strasburgu 29. aprila 2004

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
P. COX M. McDOWELL
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PRILOHA [

LPRILOHA 1

SYSTEM TRANSEUROPSKYCH VYSOKORYCHLOSTNYCH ZELEZNIC

INFRASTRUKTURA

Infrastruktiira systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic je infrastruktira na tratiach transeurdpskej
dopravnej siete stanovenej v Rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady 1692/96/ES z 23. jila 1996
o zékladnych usmerneniach spolocenstva na rozvoj transeurépskej dopravnej siete (') alebo v akejkolvek
aktualizacii tohto rozhodnutia, vykonanej na zdklade revizie uvedenej v ¢lanku 21 uvedeného rozhodnutia.

Vysokorychlostné trate zahfniaja:

— S$pecidlne vybudované vysokorychlostné trate vybavené na rychlosti rovné alebo vyssie ako 250 km/hod.,

— trate $pecidlne rekonstruované na vysoké rychlosti vybavené na priemernti rychlost 200 km/hod.,

— S$pecidlne rekonstruované vysokorychlostné trate, ktoré majui osobitné vlastnosti v dosledku topografickych,
reliéfnych alebo urbanistickych stavebnych prekdzok, ktorym sa musi rychlost podla okolnosti
prisposobovat.

Tato infrastruktira zahffia systémy riadenia dopravy, systémy uréovania polohy a navigatné systémy: technické

zariadenia na spracovanie idajov a telekomunikacné zariadenia urcené pre osobnii dopravu na tychto tratiach,
aby bola zaru¢end bezpecnd a vyvdzend prevadzka siete a efektivne riadenie dopravy.

VOZOVY PARK
Vozovy park uvedeny v tejto smernici pozostdva z vlakov urcenych na prevadzku:

— bud pri rychlosti aspon 250 kmj/hod. na 3pecidlne vybudovanych vysokorychlostnych tratiach, pricom za
vhodnych okolnosti mozu dosahovat rychlost nad 300 km/hod.,

— alebo pri rychlostiach okolo 200 km/h na tratiach uvedenych v bode 1, pokial si kompatibilné
s vykonnostnymi Groviiami tychto trati.

ZLUCITELNOST SYSTEMU TRANSEUROPSKYCH VYSOKORYCHLOSTNYCH ZELEZNIC

Kvalita Zeleznicnej dopravy v Eurépe zdvisi okrem iného na dokonalej zlucitelnosti medzi charakteristikami
infrastruktiry (v najsirSom zmysle, t. j. pevné Casti vietkych prislusnych subsystémov) a charakteristikami
vozového parku (vritane palubnych komponentov vetkych prislusnych subsystémov).*

() U.v.ESL 228, 9.9.1996, s.1. Rozhodnutie zmenené a doplnené rozhodnutim 1346/2001/ES (U. v.ESL 185,

6.7.2001, s.1).
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PRILOHA I

LPRILOHA II

SUBSYSTEMY

1. ZOZNAM SUBSYSTEMOV

Na tcely tejto smernice sa systém tvoriaci systém transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic moze roz¢lenit
na tieto subsystémy:

a) bud strukturdlne oblasti:
— infrastruktdra,
— energetika,
— riadenie vlakov, zabezpecenie vlakov a signalizdcia,
— prevéadzka a riadenie dopravy,
— vozovy park,
b) alebo prevadzkové oblasti:
— tdrzba,

— telematické aplikdcie pre osobni a ndkladnd dopravu.

2. OBLASTI, KTORE SA MAJU POKRYT

Pre kazdy subsystém je v manddtoch udelenych agentire na vypracovanie TSI uvedeny zoznam aspektov
vztahujicich sa k interoperabilite.

Podla ¢ldnku 6 ods. 1 tieto mandéty sa stanovia v stilade s postupom uvedenym v ¢ldnku 21 ods. 2

V pripade potreby agenttira v stlade s clinkom 5 ods. 3 pism. ¢) Specifikuje zoznam aspektov vztahujicich sa
k interoperabilite, uvedeny v mandatoch.
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PRILOHA III

LPRILOHA 1

SYSTEM TRANSEUROPSKYCH KONVENCNYCH ZELEZNIC

INFRASTRUKTURA

Infrastruktdra systému transeurépskych konvencnych Zeleznic je infrastruktdra na tratiach transeurdpskej
dopravnej siete stanovenej v Rozhodnuti Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96[ES z 23. jala 1996
o zdkladnych usmerneniach spolocenstva pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete (%) alebo v akejkolvek
aktualizacii tohto rozhodnutia, vykonanej na zaklade revizie uvedenej v ¢linku 21 uvedeného rozhodnutia.

Na tcely tejto smernice je mozné dalej rozclenit tito sief na tieto kategdrie:
— trate urCené pre osobnt dopravu;

— trate urCené na zmieSand dopravu (osobnd a nakladnd doprava);

— trate $pecidlne projektované alebo rekonstruované pre nakladnt dopravu;
— uzly osobnej dopravy;

— uzly nékladnej dopravy vritane intermodalnych terminalov;

— spojovacie trate medzi vysSie uvedenymi prvkami.

Tato infrastruktira zahfna systémy riadenia dopravy, systémy urovania polohy a navigacné systémy: technické
zariadenia na spracovanie tidajov a telekomunikaéné zariadenia urcené pre dialkovii osobnt dopravu a nakladnd
dopravu na sieti, aby bola zarucend bezpe¢nd a vyvadzend prevadzka siete a efektivne riadenie dopravy.

VOZOVY PARK

Vozovy park zahffia vSetky vozidld, ktoré budi pravdepodobne premévat na celej transeur6pskej konvencnej
ZelezniCnej sieti alebo jej Casti vratane:

— motorovych dieselovych alebo elektrickych vlakov;

— dieselovych alebo elektrickych hnacich vozidiel;

— osobnych voziov;

— ndkladnych voziiov, vritane vozidiel urcenych na prepravu nékladnych automobilov.

Zahrnuté st mobilné zariadenia na vystavbu a Gidrzbu Zelezni¢nej infrastruktdry, ale nie st najvyssou prioritou.
Kazdd z vyssie uvedenych kategorif sa dalej cleni na:

— vozovy park pre medzindrodni dopravu;

— vozovy park pre vnitrostatnu dopravu.
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3. ZLUCITELNOST SYSTEMU TRANSEUROPSKYCH KONVENCNYCH ZELEZNIC
Kvalita Zelezni¢nej dopravy v Eurdpe zdvisi okrem iného na dokonalej zlucitelnosti medzi charakteristikami
infrastruktiry (v najsirSom zmysle, t. j. pevné Casti vSetkych prislusnych subsystémov) a charakteristikami

vozového parku (vritane palubnych komponentov vietkych prislusnych subsystémov). Urovne vykonu,
bezpecnosti, kvality dopravnych sluzieb a ndkladov zdvisia na tejto zlucitelnosti.

4. ROZSIRENIE OBLASTI POSOBNOSTI

1. Podkategérie trati a vozového parku

V zdujme zabezpecenia nékladovo efektivnej interoperability sa v pripade potreby vytvoria dalsie podkategérie
vietkych kategérif trati a vozového parku uvedenych v tejto prilohe. Ak to bude nevyhnutné, méozu sa funkéné
a technické $pecifikdcie uvedené v ¢lanku 5 ods. 3 lisit podla danej podkategérie.

2. Vymedzenie ndkladov
Analyza nakladov a prinosov navrhovanych opatreni bude brat do tivahy okrem iného nasledovné:
— néklady navrhovaného opatrenia,

— zniZenie kapitdlovych nakladov a poplatkov sposobené Gsporami z masovej vyroby a lep$im vyuzZitim
vozového parku,

— zniZenie investi¢nych ndkladov a ndkladov na ddrzbu a prevadzku sposobené zvysenim hospodarskej sutaze
medzi vyrobcami a udrzbarskymi podnikmi,

— environmentdlne prinosy sposobené technickymi zdokonaleniami Zelezni¢ného systému,
— zvySenie bezpecnosti prevadzky.

Okrem toho sa v tomto postdeni uvedie pravdepodobny dopad na vietkych prevddzkovatelov a prislusnych
hospodarskych tcastnikov.

() U.v.ESL228,9.9.1996, s. 1. Rozhodnutie v zneni rozhodnutia 1346/2001/ES (U. v.ESL185,6.7.2001,s.1).“



